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L'opération FLAYOSC

Avec 1'aide active de lrl. AVRILLON, (contrôteur C.A.R. pour 1es
réa1i sat ions du groupe) et de la rnairie de Cannes, LAIJDRAS r eui avec
son état-major s'était étabIi'au Continental après 1e bombardement,
fini.t par dénicher une grande huilerie désaffectée tout près de
Flayosc quelques kms de Draguignan (p." 1a N ,557). On devine sur ta
photo ci-contr:e 1'aspect de ce refuge, composé de trois bâtiments
accolés avec de grandes portes en pignon. Un étage complet en sous-so
étant accessible directement sur I'autre face en contre-bas. Les au-
torités allemand.es qui avaient approuvé cette décision, dé1ivrèrent
sans difficulté 1es laissez-passer nécessaires à 1'acheminement des
convo i s .

Si bien qu'en fait, Ia principale activité dès la mi-décembre
19\3 fut la préparation des Uâtis de transport et d'une grande re-
morque dêux roues. Le bâti du SO 3O fut lancé le 13-12 exactement.
llais ces préparatifs, dans 1'état de 1'usine, demandèrent plus de
tenrps que normalement. Cependant dès que HUIIERT fut rendu libre par
1'arrêt des bâtis-moteurs des JU 52, dont i1 dirigeait la fabrication
on choisit cet é1ément débrouitlard et compétent pour accélérer et
mener à bonne fin 1'opération Flayosc d-ont on va mesurer f importance

Enfin le 24 -2-44 tout était prêt pour acheminer le premier
co4voir srlr une route que IruBERT avait minutieusement reconnue à vé1o
et qui n'était pas sans difficultés dans son parcours final notamment
fort escarpé et situé en grande partie à flanc d'un coteau abrupt.
C'est par 1e transport des ailes du SO.l0i'I que fut inaugr-rrée la série
des voyages. Dépar.t à 7 heures de La Bocca (f " chargement était
effectué 1a veil1e), amir,ée à FJ.ayosc vers 14 heures et retour à
Cannes vers 22 heures

On contimra ainsi par drauüès éIémentÈ importants du' SO 3ON
pour.en arriver au 6ème voyage Le 9-3t au plus gros morcêârrr le fuse-
lage, avec cette fois un départ à 6 heures du matin. On voit sur les
photos ci-contre, d'abord l-e convoi en cours de route avec 1'équipe
d'accompagnement, puis son arrivée et son entrée dans 1e bâtiment
central. C'est assez impressionnant r et on mesure à quel point 1e fu-
selage du SO SORr plus gros, €t transport-é dans la foulée 1e surlen-
demain 11 i'larsr sêrâ tangeant pour passer dans 1'ouverture du hangar.
Mais les mesures avaient été prises au moment du choix de cette hui-
lerie et soLls réserve d'opérer avec beaucoup de précautionr êfl pen-
sant que ça irait. Quelle chance !

Le 73, première visite à }-layosc de cinq Officiers AIlemands.
Il y en aura d'autres par Ia suite, de temps en-tempsr êr't particulier
à chaque changement de garnison à Draguigan.

Le 1& on transportê à 1a fois les plans centraux et les oâtis
moteurs du SO 3OR et les ailes du Fairchild (avion de liaison qui
avait été ramené à Cannes) avec en p1us, co*me à chaque voyager tlfl
certain nombre de caisses d'outillages et divers.
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puis au 9èine voyageet 1es groupes moteurs,
c entraux
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grand nombre a'autreséâiÉment, rrt. id:.r,
Le 26 et,ZTème voyagêsr tes dernirconsacrés au transport' ÀE tous i". -uâii"I"â""iii.:;:"â:."ài;ï:3t.r_pareils déjà srokéi à-ri"yosc.Ainsi i"-rr_: tort*ià qui pouvair èt""transporté est maint.".if'.., .g.r.ita dans cette iJrr".r." huilerie.
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f-Is purent
à proxinité des
italien du nom

s'instarler cans une petite nraison dé1aissée situérhangars -et voisine d'une ferme tenue par un colosstde Fetic6, d,un abord plutôt rebutantr'"t qui .; ;iien au contraire, pour faciliter Ia tâche aà fa petitJama:.s rien, bi
équipe.

c'est dans cette situation inconfortabre gue 1es trois unitésd'étite déplacées à Flayoscs,attelèrent t-i;-tâ.À"-à"i teur étaitdévolue, en toute conriance. Non seulement ils procËdèrent à 1a surveillance et à 1'èntretien_de l,important matérier stocké, maisentrepr irent aussitôt et réal-isèrei-rt de nombreuses réparations.r êtcêr nalgré les faibles moyens dont ils disposaient, et re manquefréquent d, électricité.

On relève régulièrement dès fin mai r sufl es notes d'HUBIa Ii ste des travaux effectués et heures passees par c acun. On nereprendra pas ici ces nombreux relev és. Leur effort porta principa-lement sur les SO jON et 3OR. i1 est vrai 1es plus touchésIllustrons seulement ces opérations par .quelques exempl.es. Le 10-6ils s 'attaquent à 1a cloi son 1O du 3OR, puis à ta cabine vitréedum eme avion. Au tout début juitret i1s r rent les planchersrpuis du 10 au 22 du même
epa

SO
mois its opèrent sur les plans centraux du3OI'1. etc. etc. et ils continuent sans relâcher I âV€c acharnementmeme. Les compte-rendu r 1 L 'HUBERT sont aet PAROT, volre auss1a dt,R I*Lf, ON __ds-r,r,s ll§-.9-a--s-l un exemple enes c1 -con re.

Cette activité inlassable estr-de temps en temps, perturbép'ar la visite intemp-estive des Allemand.s. Àinsi its- choisissent le14 juillet, i"yl de fête, pour faire irruptionl alors que soLrcNAC
":t de g'arde. 11 vient leur ouvrirr alors que le CapitJine et ses-six hommes tentaient de passer par dessus ia porte à 1,aide d,,uneécheIle. Pendarit trois hèures iis visitent tout en.détait : huilerieannexe et Sarage, srétonnant de la présence du Fairchild appareilamériçainv demandent 1'ouverture de nombreuses caisses et voulaientemporter 1es inventaire*= ce qui leur est refusé,

Dans cette période 1es occupants recherchent particulièrement1es résistants, 1es cachettes de matériel de guerrè, etc. r1s sontde plus en plus méfiants. Ftayossest un s.rjet-àe-p"Éo..rpationpour eux' et doit subir une nouvelle fouilie minuiieuse, les inquisiteurs se disant sûrs qug des hommes armés y sont dissimurés. H"rlr"r-sement résultat de I'opération comprèteme.ri négatii.-

Quant au colosse italien de Ia ferme voisine, il s'entend bienavec les occupantsl et les "arrose" à leur passage. Il se croit toutpermis, et exige d'HUBERT de pouvoir dissimut"" à"" sacs de blédans 1es avions. 11 essuie un refus catégorieuer et on voit alors1e petit David (m-iunnt) tenir .râ.r.rurrt-iê4.-àr* *.r,"""= de Goriath(rerice) qui final.r.rri n'ose-. pas metüre 1a main sur rui.
Mais 1e vent va tourner,

considérable, le débarquement
ci-contre on voit Ie fiont IeDraguignan. C,est une période

car Ie' 15 aoüt se produit u
des A11iés en Provence. Sur
18, i]- passe un peu au delà
marq{ée par des combats et

n évènement
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interninables convois qui refLuent,
reusement FLayosc se trouve un peu
pas spécialement affectér sinon par
gation d' âtre vigifant.
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ou ceux qui arrivent. Mais heu-
à 1'éoart des opérationsr et n'es
' Ie manque d'électricité et lrobl

Après 1a 1ibération de cette contréer Ies travaux reprennent
progressivement feur cours normal. Le voisin italien devient plus
aimable et coopérantl mais il est trop tard, iI est repéré par la

, 
résistance et il devra décamper.

Cependant, 1'usine de La Bocca nrest pas encore en état de
recevoir 1e matériel évacué à Flayosce après la "bourrasque" qui l'a
de nouveau secouée. Ce n'est que le déUut novembre que Ie flux de
retour au bercail pourra démarrer.

Pourtant depuis début septembre, BOIXEDA relaché un peu avant
par les ItaLiens (qri avaient abandonné 1a partie) est revenu prendrr
1a direction de I'usiner après avoir dû quelque temps rétablir un
état de santé particulièrement atteint pendant sa dure détention à
Imperia. C'est à partir du 4 septembre que des notes d'HUBERI sont
adressées à BOIXEDA.

Malgré 1es efforts de tous, il faut donc attendre le 4 novemb:
poLlr que J-e premier convoi de retour soit acheminé vers La Bocca.
C t est RIJMBEÀUD qui assure ce premier convoyage avec rrn camion I'tatfor<
et continuera avec 1e même moyen. Tandis qu'HUBERI se charge person-
nellement de ceux effectués avec le tracteur et Ia remorque Pour le
§ransport des gros morceauxo Le retour du fuselage du SOiJO N, le 17
faittit tourner à la catastroptrer avec 1'obligation tle faire faire
demi-tour au convoi. Strr une route étroite et glissante, au-dessus
d'un ravin, la remorque ayant failti y basculer.

A partir du L5.L2 crest au tour du SO.3O R, mais I'acheminemer
se fait vers Paris (crrâtirron en 1'occurrence). Tous les éléments
sont embarqués à la gare des Arcs et arrivent à Paris-Bercy. Le fu-se'
lage 1ui-m6me est chargé J-e 8.1.45. Le même scénario se répète pour
tous 1es é1éments du 3O2O, avec 1a mâre destination.

.

En ce qui concerne le matériel revenant à t a Boccar 1es trans-
ports s'achèvent le 9 janvier.

A 1'usine, puis au terrain de La Boccar on s'affaira alors
spécialement sur 1e SO.30 N : remontage de 1'avion, réparations des
dégâts restant à effectuerl remise en état et essais des circuits
des commandesr etc ... puis contrâles minutieux et prise en main
par 1'équipe de piste pour essais au sol, points fixes et roulements.
Toutes opérations qui furent menées en un temps recordr puisque 1e

page e
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vol pu tav eu et de fa on
a SE de P €r r èvenu de Ia R.A.F.

t illustré, de f ingénieur d'essai en vol PERARD et du

L'équi-
ir
mécani-

cien naviguant RII.IBEAUD. La réussite fut telle que cet appareil effe«
tua son deuxième vo1 le lendemain et vola 2 heures le surlendemain.
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de#,é et
melt subir
on pouvait
compt e des

accomplit son pro{iramme d'essats en
de modifications. Pour un prototype
considérer que c'était un exPloit,
circonstances de sa réalisation.

vol sans pratique-
aussi nouveau,

surtout si on tient

e SO. o non a
o S e

un sl-

On ne négligea
du SO.9O gue par le
Bien que sensiblemen
avait ourrert 1a rroie
par 1e rattrapeu et
de SO.9l, il put eff
alors que 1e SO.JO R

.grrnat:.onsr mâ:.s aus
ne put prend::e 1'air
a\/ec 1e mème équipag

pas pour autant le SO.9O B, ne différant
train et peu touché par Ie bombardement.
t décalé par rapport au SO. fO R qui lui

en matière de train tricyclel iI finit
*â*e 1e dépasserr Puisque sous, Ie vocable
ectuer son premier vo1 le 7 août t9l+5 (t )
r ên raison des dégâts subisl de ses péri-
si de son importance et de sa complexité,
pour la première fois que 1e ! novembre 1945

e qui "lr"it opéré por" i" sm

Entre-tempsr üâ autre prototype SO, I
-de Cannee, avait pris 1'air pour 1a première

-'-

aux mar-ns de LEFEBVRE. l"lais i1 s'agissait dr
tourisme. La performâncêr quoique flattêusêr
même oi'dre.

mple a.vion e
n'était donc pas du

Ir{ais, pour rapide qu'ait été la remise en état de vol du
so.Jo N, i1 r-,. fut pas le.premier avion prototype à voler ap:ès
fa iiUération, mais peut-ê}re seulement le pre*ier avion tOO/"
'prototype. 11 fut en effet précédé par le M.S. 47O qui vola dès
fe 6 fêvrier 1943 à Toulouse, mais qui héritait de certaines
réalisations précédentes. 11 fut suivi comme son ombre par 1e
Bréguet 5OO qui prit I'air à son tour pour la première fois le
e7 îévriLr. liais- ces deux prototypes niavaient pas 1a *âme nou-
veauté ni 1a même complexité que Ie SO.3O N et n'avaient pas
subi les rèmes avatars. llais on a déià épifogué sur le jugement
de rraleur à porter sur les réalisations de 1'époque. N'y revenons
pas.

(t) Les caractéristiques, 1es performances et
du SO.9Or notamment sous Ia forme SO.95r sont
culier "dâns 1a documentation aéronautique".

1e développement
relatés en parti-
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